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E-POWERTRAIN

Onceki yillarda arge
calismalarina baslanilan
elektrikli aracimizda Uretim
ve validasyon slrecine
girdik. Emrax 228 MV motor
ve EmDrive H300
surdcumuzu temin edip ilk
surusumuzu gerceklestirdik.
Tasarlamis oldugumuz
analog devrelerimizin
uretim ve ilk validasyonlarini
da bu surec¢ Igerisinde
gerceklestirmis olduk.




VEHICLE

TITANYUM BRAKET

Agirlik azaltma hedeflerimiz dogrultusunda, bugine kadar celik

plakalarin kaynakli birlestirilmesiyle Uretilmis olan ve yuksek

kuvvetleri karsilayan damper braketimizin “Uretken tasarim”

mantalitesiyle eklemeli imalata uygun tasarimini gerceklestirmis
bulunmaktayiz.

Suspansiyon kollarindaki esnemeleri minimize edip, aractaki

performans kayiplarini azaltacagi ve beraberinde agir bir kitleyi

aracimizdan cikartmis olacagimiz gerekcesi ile wishbonelarimizi

karbonfiber borulardan uretebilmek adina ar-ge calismalarimiza
basladik.




Yukaridaki  fotograflar bu vyilki emme
manifoldumuzun bottom kisminin model ve
kalip Uretimini icermekte. Sagdaki fotograf da
karbonfiber prepreg malzemeden direkt dranun
uretimini icermekte. Parcanin geometrisinin
zorlugundan dolayl Uretim denemelerine ilk
donemden baslamis bulunmaktayiz.
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Three Point i
Bending Testi N
' -
2= Yarismanin
boyutlarinda

sahip parcal

bizden istedigi 275x500mm

farkli  kumas kombinasyonlarina
ar uretip bunlarin three point bending
testlerini gerceklestirdik.




AERODYNAMICS

fps =010,8 fps =015,8

Velocity: Magnitude (m/s)

Static Pressure (Pa)
0.78655 79.049 118.18

-20751. -2668.4

Yarim Ara¢ Modelinde Radyator ve Fan Modelleme Calismasi

Aracimizin Uzerinde sogutma performansini arttirmak ve bunu yaparken aerodinamik olarak negatif etkilenmemek icin yarim arac

modelimizde hem radyatéri hem de fani modelledik. Bunu yaparken hesaplamali akiskanlar mekanigi paket programlarinda deneysel

verilerden elde edilen sonuclari matematiksel modellere entegre ettik. Bu slrecte radyator ve fani dogru kullandigimizda aerodinamik acgidan

pozitif etki yakalayabildigimizi fark ettik ve Uzerinde calismaya basladik. Bu konsepte uygun olarak kanat paketi tasarlayip optimizasyon

islemlerimizi gerceklestirdik. Farkli tipte fanlari kullanarak sogutma gereksinimlerimizi, gerekli gicl hesapladik ve arka kanadimizin
performansini arttirmak icin shroud geometrisini optimize ettik.

DRS (Drag Reduction System) Calismasi
Virajlarda downforce kazanmak merkezcil kuvvete karsi cok etkili fakat downforce ile
birlikte araci geriye dogru ittiren drag kuvvetini kazanmaniz da kacinilmaz bir sonug. Bu
viraj icerisinde hicbir problem olusturmazken viraj bitip dizlige ciktiginizda bu kuvvet sizi
hizinizin karesi ile orantili olarak geriye ittiriyor yani hizlandik¢ca hizlanmaniz cok daha
zorlasiyor. Motorunuzun ise bu kuvveti yenebilmek icin Uretmesi gereken guc ise hizinizin
kipu ile orantili olarak artiyor. Iste bu noktada duzlige ciktiginizda drag azaltma sistemi
Imdadiniza yetisiyor. Kanatlarinizi elektronik devre yardimiyla 0 dereceye getiriyor ve
duzlukleri daha hizli asabiliyorsunuz. Downforce ile virajlarda DRS ile duzluklerde
kazaniyoruz. Eger yeteri kadar dizlige sahip olmayan bir pistte yarisiyorsaniz DRS
kullanmak aracin agirlik merkeziden daha yukarida agirlik eklediginiz icin mantikli
olmayabiliyor. Bu ylzden etkinligin pist karakteristigine gore karar vermek gerekiyor.




AERODYNAMICS

Viraj Performansini Arttirmak Icin Tam Ara¢ Modelinde Viraj Modelleme Calismasi

Kazandigimiz downforceun en cok etkili oldugu bélge virajlar. Fizigini basitce aciklamak gerekirse araci
savurmaya calisan merkezcil kuvvet ile araci virajda tutmaya calisan teker ile yol arasindaki strtinme
kuvvetinin savas! diyebiliriz. Biz bu savasta aracimizin agirliginin yarisindan biraz az bir kuvvet
uygulayarak surtinme kuvvetinin yaninda yer aliyoruz ve guzel tarafi bunu yaparken herhangi bir kutle
kazandirmadigimiz icin merkezcil kuvvetin eline herhangi bir koz vermemis oluyoruz. Boylelikle aracimiz
virajlarda daha yuksek hizlarla hareket edebiliyor. Formula student gibi surekli virajlarin oldugu
motorsporlarinda downforce kazanmak normalden daha énemli hale geliyor.

Viraj modelini kurdugumuzda aracimizin viraj girisi, viraj icerisi ve viraj cikisinda nasil bir performans
gosterecegini, aracimiza downforce icin koydugumuz parcalar disinda sideforce parcalarinin da
etkinliklerini gézlemlememize olanak taniyor. Ayni zamanda viraj icerisinde aracin aerodinamik balansini
hesaplayarak daha stabil bir aeropaketi tasarlamis oluyoruz. Aracimizin pistte konum ve hiza bagli olarak
maximumunu bu sayede tahmin edebiliyor ve artik daha dengeli bir ara¢ olusturmak icin aeromapi
hazirlayarak aracin denge ayarlarini optimum noktaya dogru cekebiliyoruz. Bu calismalar sirasinda bizi
en ¢ok zorlayan sey yarim ara¢ modelinde kullandigimiz hesaplama gictnun iki katindan daha fazlasina
ihtiyac duyuyor. olmamiz oluyor. 2 kat daha fazla ram ve 2 kat daha fazla cpu gucune ihtiyac duyuyoruz ve
bu sartlar altinda tek bir tum arac analizi 5 gun civarinda saruyor. Yaklasik bir yaris doneminde 450yi
gecik 3 boyutlu coklu kanat analizi ve 80i askin yarim arac analizi hazliyoruz.

Lo Dizayn calismalari

Aerodinamide aracin Uzerinden akan havaylr minimum drag artisi ile
maximum downforce'u kazanmak amaciyla yonlendiriyoruz. Bunu
yaparken akisin karakteristigine uygun profiller kullanarak
istedigimiz yonde havayi yonlendiriyoruz. Optimum profilleri ve
birbirleri ile olan etkilesimleri bulabilmek icin 2 boyutlu akis
analizleri olusturuyoruz. Olusturdugumuz grafiklerde en iyi sonug
aldigimiz profilleri alarak aracin 6n, yan ve arka kanat paketleri ile
olan etkilesimlerini dizenliyoruz. Istegimiz disinda gelisen akisa uygun olmayan her turld durumu istedigimiz
dogrultuda manipule etmek icin ¢cozUmler ariyor, fikir alisverisinde bulunuyor ve sonuclarimizi tartisiyoruz. Temel
karakteristigini olusturduktan sonra ek parcalarin tasarim islemlerini gerceklestiriyoruz. Bu slrecte
olusturdugumuz cogu tasarimin arasindan aero paketimiz ile uyumlu ¢calisan tasarimlari sectikten sonra artik dizayn

surecimizi sonlandiriyoruz ve butuncul sekilde calisan bir aero paketi elde etmis oluyoruz.

Konstruksiyon Calismasi
Aerodinamik parcalar aracimizin

agirik  merkezine en uzak
noktalarda  konumlaniyor. Bu
yuzden hafiflik gittikce daha
onemli hale gelmeye basliyor. Bu
amaclar dogrultusunda malzeme
ve yontemleri arastiriyor, daha iyi
sonug¢ aldigimiz denemelerimizi
kompozit departmani ile olan
isbirligimiz sonucunda deniyoruz.
Hem mukavemet hem formula
student kurallarina uygun hem de
glveniligin 6n planda oldugu ayni
zamanda da hafif aeropaketleri
ortaya cikariyoruz.




DRUM TASARIMI

9. ve 6. vitesi yonlendiren orta
fork kontroliind saglayan slotu
cikardik. Vites sirasini
0-1-2-3-4  olacak  sekilde
degistirdik. Boylece 1-2
arasinda bos olmayacaktl ve
hem vites atis hizi artmis oldu
hem de bosa dusme ihtimali
ortadan kalkti. Neutral
Switchini 1. vitese aldik
boylece aracin birinci viteste
olup olmadigini gorebilecegiz.

POWERTRAIN

AKS

Aks 1sil  islemleri  tekrar
gozden gecirilecek. Martenzit
ve bainite-martenzit olmak
uzere iki farkli mikroyapida
toplam 3 farkli 1sil  islem
gerceklestirilip darbe
dayanimi ve cekme testleri
uygulanarak sagladiklari
dayanimlar olculecek boylece
ayni agirlikta daha dayanikli
veya aynil dayanimda daha hafif
bir aks uretilebilecek.

SPROCKET AND ADAPTER

Kullanilacak zincir Disli
oranlari zaten belirlendigi
Icin  endurance etabinda
kullanilacak sistemin daha
hafif olmasi adina adaptor
ve dislinin bir arada oldugu
tek parca bir dretim
yapilmasina karar verildi.
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360° Video!

Youtube hesabimiza yeni yuklenen 360 videomuzda
telefonunuzu hareket ettirerek surus videomuzu her acidan

izleyebilirsiniz. Oldukca keskin virajlarin da oldugu bu videoyu
izlerken sizlere iyi seyirler diliyoruz.

YTU Racing Formula T'del
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Ekip arkadaslarimiz Turkish Grand Prix'de vyerlerini aldi.

Teknik inceleme sorumlusu (scrutineer) olarak gorev yapan

arkadaslarimiz, Mercedes, MclLaren, Racing Point BWT,
RedBull ve Ferrari takimlarinin araclarini kontrol etti.
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